INLINE DRAHA PLASY

TECHNICKA ZPRAVA

A. IDENTIFIKACN{ UDAJE

Nazev stavby: INLIN DRAHA PLASY

SO 101 — INLINE DRAHA

Katastralni uzemi: PLASY

Druh stavby: rekonstrukce

Stupen PD: Dokumentace pro stavebni povoleni
Objednatel: Mésto Plasy

Adresa: Plzeriska ulice 2,331 01 Plasy
Zhotovitel: Ing. Viktor Vaidis

Adresa: Nova Hut 51,330 02 Dysina

autorizovany inzenyr v oboru dopravni stavby

B. ZAKLADNI UDAJE

Stavba se nachadzi v jizni ¢asti mésta Plasy v oblasti Velka louka. Trasa inline drahy vede podél reky Strely a to od
sadek kolem aredlu amfitedtru Velkd louka aZ do mist v blizkosti détského tdbora. Stavba se nachazi v
nezastavéné Casti obce. Projektova dokumentace resi celou popsanou trasu véetné napojeni na stavajici objekty
(lavky, a ucelové komunikace) a respektuje vSechny stavajici vjezdy. Inline draha je navrzena v prvni ¢asti tzn. od
sadek k arealu Velka louka, ve stavajici trase Ucelové komunikace. Od arealu Velka louka je inline draha vedena
pro historicky vyslapané pésiné podél reky Strely.

V rozsahu od sadek k aredlu amfitedtru Velka louka existuje ucelova komunikace zpfistupnujici areal. Na tcelovou
komunikace je napojena plocha u jezu a také lavka pro pési od Plaského klastera. Povrch Ucelové komunikace je z
asfaltového betonu. Od lavky pres feku Strelu od klastera je komunikace oboustranné lemovana kamennym
obrubnikem. Obrubnik je na strané smérem k rece prevyseny (cca 15cm) od aredlu Velka louka je historicky
vySlapana pésina podél feky az ke studance . V tomto Useku je pres feku stfelu vedena jesté jedna lavka pro pési.
V celé trase jsou rozmistény lavicky — rozmistény prfimo u Ucelové komunikace nebo pod stromy vcca 6m od

Ucelové komunikace resp. od pésiny.

C. VYCHOZ[ PODKLADY

Projektova dokumentace pro Uzemni fizeni byla zpracovana na zakladé nasledujicich podkladi:

e vyjadreni spravcd inZ. siti

e  katastralni mapy, vypisy vlastnik(l dotéenych pozemku

e geodetické vyskopisné a polohopisné zaméreni

e ostatni mapové podklady

e projednani s dot€enymi organy statni spravy a spravci inZ. siti viz. pfilozeny zapis z jednani s Odborem
pamatkové péce Plasy

e z3dkladni poZadavky investora
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D. TECHNICKE RESEN{

D1. Rozsah Upravy

Inline draha je navrZena v rozsahu od sadek kolem lavky ke klaSteru a k aredlu amfiteatru Velkd louka ve
stavajici trase Ucelové komunikace. Od amfiteatru je navrzena nova konstrukce v trase stavajici pésiny.
Celkova délka inline drahy je 1,23596 km. Inline draha je zakoncena obratistém.

Inline draha je v rozsahu 0,00000km — 0,55000 vedena ve stavajici trase. V tomto rozsahu je povrch inline
drahy pouze prebalen vrstvou nového asfaltového betonu (viz vzorek). Od zac¢atku Useku az ke vjezdu u jezu
(stanic¢eni 0,235 00km) je inline drdha provedena bez obrubnik(. Stavajici obrubniky budou odstranény.
Vjezd k jezu (a vSechna napojeni Gcelovych komunikaci) je proveden uloZzenim obrubniku do Urovné inline
drahy a dosypani ucelové komunikace (vjezdu) asfaltovym recykldtem z asfaltového betonu stejného
barevného provedeni jako je inline draha (v pfipadé,ze nebude mozné tento recyklat ziskat provede se
vyrovnavka MZK).

Od vjezdu k jezu je pravostranné (ve sméru staniceni) umistén kamenny obrubnik (vybourany stavajici).
Tento nové osazeny obrubnik se napoji na stavajici 1,0m za navrzenym odpocinkovym mistem. Odpocinkové
misto je provedeno z kamennych kostek a olemované kamennym obrubnikem (vybourany stavajici).
Odpocinkové misto je vybaveno dvéma lavickami a odpadkovym kosem.

Lavka pre Strelu u klastera je napojena na inline drahu chodnickem ve stejném provedeni asfaltu jako inline
draha. Chodnicek respektuje stavajici polohu stromu. Obrubniku, které lemuji propojeni, jsou prevysené
+6¢m vUci chodniku.

Soucasti Upravy je zruSeni lavicek u pomniku a vyména dlazby kolem pomniku — bude pouzita kamenna
dlazba lemovana kamennym obrubnikem (stejny princip jako u odpocinkového mista.

Napojeni arealu Velkd louka na inline drahu (vjezd pred aredlem, vjezd do aredlu a Ucelova komunikace do
zadni C¢asti) jsou provedeny ulozenim kamenného obrubniku do Urovné inline drahy a dorovnanim ucelové
komunikace/vjezdu na stavajici vySkovou Uroven. V pripadé vjezd pred aredlem bude dorovnani provedeno
asfaltovym betonem. Ostatni vyrovnavky napojeni budou provedeny asfaltovym recykldtem v barevnosti
inline drahy (v pfipadé,ze nebude moZné tento recyklat ziskat provede se vyrovnavka MZK).

Od staniceni 0,550 000 - 0,610 00 je provedena nova konstrukce s jednostrannym obrubnikem s pfevySenim
+10cm.

Sitka inline drahy ve vy$e uveden Useku respektuje $itku stavajici asfaltové Ucelové komunikace. (min. $itka
3,5m) Levostranné obrubniky (kamenné) budou odstranény a vyuZzity jinde na stavbé. Pfebytecné obrubniky
budou uloZzeny v deponii mésta Plasy

Od stani¢eni 0,610 00 — konec Useku je navrzena inline drdha bez obrubniku v Sifce 3,0m s travnatou krajnici
o Sifce 0,5m. Inline drdha ma v tomto Useku povrch z asfaltového betonu (viz vzorek v technické zpravé SO
101). Na konci Useku je navrzeno obratisté s mobilidifem 3 lavicky a 2 odpadkové koSe. Soucasti tohoto
Useku je napojeni na stavajici lavku pro pési.

D2. Sitkové usporadéni, vyikové a smérové vedeni

Do stanic¢eni 0,550 00 je inline drédha ve stejné Sifce jako stavajici Ucelova komunikace tzn. min. Sitka 3,5m. V

rozsahu nové trasy tzn. od stani¢eni 0,550 00 je zékladni Sitka 3,0m.

Vyskovy navrh v rozsahu stani¢eni 0,000 00 — 0,550 00 respektuje stavajici vyskovou droven a dochazi pouze k

navyseni o obrusnou vrstvu inline drahy tzn. +5cm. Od staniceni 0,550 00 — konce Upravy koresponduje vyskovy

navrh s vyskovou Urovni stavajici vySlapané pésiny.

Presné vyskové vedeni véetné zakruzovacich oblouk( je patrné z PD

D3. Pri¢né sklony
Zakladni pricny sklon nové casti inline drahy je jednostranny 2,0% . Ve staniceni 0,800-0,825 dochazi ke

zménéné pricného sklonu z levostranného na pravostanny V rozsahu opravy povrchu stavajici Ucelové

komunikace kopiruje pri¢ny sklon sklon stavajici.

Ostatni pricné sklony jsou patrné z projektové dokumentace.

Zhotovitel: Ing. Viktor Vaidis, K mostu 51, 330 02 Dysina 2

Datum:

03/2016



INLINE DRAHA PLASY

D4. Konstrukéni vrstvy

Konstrukéni vrstvy byly navrzeny dle ,TP 170 — navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2010,

Jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou patrné z vykresové dokumentace:

e konstrukce inline drahy od stanic¢eni 0,000 00 — 0,550 00 je stavajici pouze dojde k opravé povrchu
novou vrstvou asfaltového betonu dle pfiloZzeného vzorku

e konstrukce inline drdhy od stanic¢eni 0,550 00 - KU je novad z povrchem z asfaltového betonu dle
pfiloZzeného vzorku

e  konstrukce vjezd( a napojeni budou provedeny asfaltovym recyklatem v barevnosti inline drahy (v
pripadé,ze nebude mozné tento recyklat ziskat provede se vyrovnavka MZK). Mimo napojeni aredlu
velkd louka. dopojeni provedeno z asfaltového betonu-Cerny

e napojeni jsou provedena uloZzenim kamenného obrubniku do drovné inline drahy a provedeni dosypu

e konstrukce odpocivadla je navrzena z kamenné kostky 100/100/80 uloZzené do kamenné drté

e odpocivadla jsou lemovana kamennym obrubnikem s pfevySenim +Ocm

e  obrubniky jsou navrieny v celém rozsahu stavajici kamenné ulozené do betonu C12/15
e zakladni prevyseni obrubniku je +10cm
u stdvajicich obrubnikd ponechanych mize byt prevyseni proménné.
e podél vjezdl a napojeni ostatnich Ucelovych komunikaci je prevyseni +Ocm vici inline draze

e podél pésich napojeni na lavky je pfevySeni +6cm

D5.0dvodnéni

Odvodnéni vozovky a ostatnich ploch je zachovano stavajici tzn. vsakem do okolniho travnatého terénu. V

neznedisténd. Nova vpust je navrZena typové betonové DN 450/150, se sifonem. Vpust bude zakrytad plastovou
mrizi, zatéz. tr. D.

Pripojky vpusti jsou z kanalizac¢nich trub PVC DN 150 SN8. Celd pripojka véetné napojeni a vpusti bude
provedena dle vykresové dokumentace.

Kanaliza¢ni pfipojka bude provadéna do pazené ryhy. Na dné ryhy bude provedeno loZze ze Stérkopisku,
potrubi bude nasledné obsypano piskem. Zasyp ryhy bude provddén po vrstvach a fadné hutnén. Stavba bude

provadéna za Uplné uzavirky, v rdmci celé stavby, vykopovy materidl bude docasné deponovan podél ryhy.

D.6. VytyCeni stavby

Vsechny vyskové kdéty uvedené v PD jsou uvedeny ve vySkovém systému Balt p.v. .

VytyCeni osy komunikace je patrné z vykresové dokumentace, vSechny hlavni body jsou uvedeny v

pravouhlych souradnicich, souradnicového systému JTSK.

D.7 Zemni prace
Vzhledem k neprovedenému posouzeni zeminy v aktivni zéné je mozZné Ze bude muset byt provedena sanace

podloZi, tato sanace bude provedena pouze v pfipadé, Ze predpokladany vyskyt nevhodné pfipadné namrzavé
zeminy bude na stavbé potvrzen a zdroven nebude dosazeno na zemni plani min. Edef2 45 MPa,
Edef2/Edef1<2,0. Ponévadz zlepseni podloZni zeminy napf. vapénim je v tomto pfipadé nevhodné (prasnost
v zastavbé, povrch znaky inZ. siti — nemoZnost provadét vapéni strojné), pfipada v Uvahu vyména nevhodné

zeminy za zeminu nenamrzavou a vhodnou do podloZi komunikace v tl. cca 300 mm (nutno upfesnit v rdmci
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autorského dozoru stavby). Pfipadnou vymeénu zeminy nutno provadét ve vhodnych klimatickych podminkach
( v co nejvétsi mife zamezit pristupu vody do podlozi). Doporucujeme pripadnou vyménu provadét po Usecich,
jednak z ddvodu ovéreni dosazené miry zhutnéni na plani a jednak z ddvodu snazsiho pristupu k okolnim
objektlm.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat zasyplm ryh, pokud stavajici vykopovy materidl nebude vyhovovat
z hlediska zpétného pouziti do zasypl tak, aby bylo dosazeno pozadovanych hodnot zhutnéni na zemni plani
vozovky, je treba nevhodny material nahradit materidlem vhodnym. Tato pfipadnd vyména musi byt

odsouhlasena stavebnim dozorem a projektantem stavby. Ve vykazu vymeér je pfedpokladana 75% vymeéna.

D.8. Trvalé dopravni znaceni

Dopravn{ znageni z(istadvd nezménéno. P¥ipadné zmény, které budou stanoveny Policii CR OR — Plzefi venkov a
pfislusného odboru dopravy.
Umisténi dopravnich znacek musi odpovidat poZadavkiim TP Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich. Rozméry, barvy a provedeni dopravnich znacek upravuje CSN EN 12899-1. S

D.9 InZenyrskeé sité

V prostoru stavby se nachdzeji inZ. sité. V situaci jsou podzemni a nadzemni sité zakresleny orientacné, dle
podklad jednotlivych spravcd. Pred zahdjenim vykopovych praci je nutné provést vytyCeni vsech

podzemnich siti a respektovat stanoviska jednotlivych spravcd.

D10. Mobiligt

V celém Useku inline drahy jsou umistény lavicky. Lavicky jsou umistény v tésné blizkosti nebo cca 6m od drahy.
Projektova dokumentace pocita s vyménou téchto lavicek za nové ,kus za kus”. Ukotveni lavicek bude na betonové
patky dle ndvodu konkrétniho vyrobce.

Odpadkové koSe budou provedeny ze stejného materidlu a nejlépe budou ze stejné modelové fady mobiliare.
Podrobnéji zobrazenf je v pfiloze MOBILIAR

Dodavatel stavebnich praci si nechd piesny typ mobilidfe (lavicky, odpadkové ko3e) odsouhlasit stavebnim
dozorem, investorem a pamatkovym uUstavem Plasy.
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VZOREK ASFALTOVEHO BETONU — POROVNANI S KLASICKYM ASFALTOVYM BETONEM

PROVEDEN( INLINE DRAHY : KLASICKY ASFALTOVY BETON

VZOREK ASFALTOVEHO BETONU — POROVNANI S KLASICKYM ASFALTOVYM BETONEM
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